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Vorbemerkungen
Simulation ist kein Verkehrsgutachten — nur Teilaspekt

Nicht bearbeitet wurden in der Simulation:

Auswirkungen auf Ful3ganger, Radverkehr?
« Umweltwirkungen (Larm, Luftbelastung)?

» Kosten fur erforderliche Mal3nahmen, Anpassung der
Knotenpunkte / LSA, nicht genannt.

Simulation gibt keine Empfehlung, zeigt aber...
. sehr kritische Ergebnisse:

Kopie aus Kurzbericht vom 10.11.2004

4 Die Untersuchungsergebnisse

Auch ohne die Ansiedlung eines SATURN-Verbrauchermarktes zeigt die Simulation bei
den ermittelten Prognosebelastungen eine sehrhohe Auslastung des Systems. In der
abendlichen Spitzenstunde ist stadtauswarts ein Ruckstay zu beobachten, der von der
Billinganlage teilweise bis auf die Flutbrlicke reicht.

Die zusatzlichen Verkehre vom und zum Verbrauchermmarkt fuhren zu einer_extremen
systems.

Kopie aus Présentation vom 30.11.2004

m Mehrfach kommt es stadtauswaérts zu einem Rickstau vom Knoten FT123

Billinganlage {ber die gesamte Flutbriicke bis in den Knoten FT175
Wiirzburger Stralle / Kapellenstral3e hinein.

m Extrem negativ macht sich am Knoten FT175 Wirzburger Stralle /
Kapellenstralle der_fehlende Aufsteliraum der Linksabbiegerspur in die
Wiirzburger Stralte bemerkbar. Sehr haufig ragt der Riickstau in die beiden
Geradeausspuren Richtung Billinganlage hinein und behindert den
stadtauswartigen Abfluss des Verkehrs.

B Das zusatzliche Verkehrsaufkommen filhrt zwar nicht zu einem

Zusammenbruch, 6st aber eine Reihe von erheblichen Verkehrs-
beeintrachtigungen, wie Rickstau und zahflissigen Verkehrsablauf aus.

® Durch Unterbrechungen der ,Griinen Welle* kommt es zu einer_spiirbaren
Verschlechterung der Verkehrsqualitét.

= zusatzliches Anfahren/Bremsen
= Stérungsempfindlich (Unfélle)
=>» Immissionstrachtig

Lorenz Landschaftsarchitekten in Zusammenarbeit mit

Dipl. Ing. Bernd Baudler stadt umwelt verkehr
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Anmerkungen zur Kurzfassung (1)

1 Die Aufgabenstellung

Die Stadt Firth hat uns beauftragt, mit einer Verkehrssimulation die Auswirkungen einer
geplanten Ansiediung eines SATURN-Verbrauchermarktes im nordéstlichen Quadranten

des Knotenpunktes FT175 Wurzburger Str. / Kapellenstr. zu untersuchen.

2 Die Ausgangslage

Die B8 weist heute im Zuge der Ortsdurchfahrt Fiirth 8 signalisierte Knotenpunkte auf:

FT168 Ludwigsbriicke
FT169 Kapellenstr. / Heiligenstr.
FT171 Kapellenstr. / Angerstr.
FT172 Kapellenstr. / Einmindung Polizeidirektion
FT175 Wirzburger Str. Kapellenstr.
ta FT123 Billinganlage
FT177 Wirzburger Str. / Friedrich-Ebert-Str.
FT850 Wilrzburger Str. / Stiftungsstr.
Sie werden mit 4 Signalprogrammen:
P2 Tagesprogramm t,=70s
P3 Morgenprogramm t,=90s
P5 Morgenspitze t,= 105 s und
P6 Abendspitze t,=105s

koordiniert in ,Griner Welle" betrieben.

Auswirkungen auf
Verkehre Uferstralie
nicht geklart:

dort aber z.B.
Tiefgarage Stadthalle

Die 4 Programme tragen den zielgerichteten Hauptverkehrsstromen Recl nung. In der
Morgenspitze ist der stadteinwartige Verkehr, in der Abendspitze der stafitauswartige

eindeutig priorisiert.

e Fir die Simulation sollte nicht nur der direkt betroffene Knoten FT175, sondern auch die
benachbarten Anlagen FT172, FT123 und FT174 mit einbezogen werden. Da der kinftige
Knotenpunktsausbau des Knotens FT174 nicht definitiv feststeht, wurde vereinbart, diesen
Knoten aus der Simulation auszuklammem und die Einspeisung des Verkehrs an der

Maxbriicke vorzunehmen.
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Anmerkungen zur Kurzfassung (2)

3 Die Planungsgrundlagen

Der Auftraggeber konnte leider keine Prognosebelastungswerte fur das Simulationsgebiet
vorlegen. Es existierten lediglich Knotenpunktszahlungen aus teilweise sehr weit
entfernten Knoten aus dem Jahr 1999 sowie Querschnittszahlungen der Warzburger Str.
Wir haben die Knotenpunktsz&hlungen ausgewertet, extrapoliert und zu Prognosewerten
sowohl fir die Morgen- als auch fiir die Abendspitze transformiert

Diese Werte wurden mit den Querschnittsz&hlungen der Wirzburger Str. Uberlagert. So
wurde fur das Gesamtsystem eine Prognosebelastung fur beide Spitzensituationen
erarbeitet.

Diese Prognosebelastung ist in der Anlage beigefugt.

Auch far die zu erwartenden Verkehre vom und zum geplanten Verbrauchermarkt lagen

keine Prognosewerte vor. Die einzige Aussage stammt vom Investor und lautet:
200 Stellplatze /

10-fache Belegung / Tag

Lieferverkehr max. 2 Fahrzeuge / h

Die ErschlieBung des geplanten Verbrauchermarktes soll laut vorliegendem
Architektenvorschlag folgendermafen erfolgen:

Die Kundenzufahrt findet ausschlieRlich tber die Kapellenstr. statt. Die Ausfahrt erfolgt

Uber die Warzburger Str. \

Der Lieferverkehr wird ausschlieRlich uber die Wurzburger Str. abgewickelt.

Die Offnungszeiten werktags sind 10:00 — 20:00 Uhr.

Far die Simulation der Morgenspitze sind die zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsbelastungen also irrelevant.

Eine 10-fache Belegung aller Stellplatze / Tag bedeutet, dass bei einer vollig
gleichmaRigen Auslastung tber den gesamten Offnungszeitraum die mittlere Verweildauer
aller Kunden bei 1 h liegt. Diese Annahme ist nicht realistisch. Erfahrungsgemaf ist mit
dem gréRten Kundenandrang am spéten Nachmittag und wahrend der
Abendspitzenstunde zu rechnen. Bei einer mittleren Verweildauer von ca. 52 min ist
wahrend der zu untersuchenden Abendspitze mit max. 250 Kundenfahrzeugen in der
Zufahrt und max. 250 Fahrzeugen in der Abfahrt zu rechnen.

Fur die Simulation ist eine unsignalisierte Erschlie?ung des SATURN-Verbrauchermarktes
vorgesehen. Die Fahrzeuge in den Zu- und Abfahrten mussen Licken im Verkehrsstrom
nutzen, die aufgrund der Signalisierung am Hauptknoten entstehen.

4 Die Untersuchungsergebnisse

Auch ohne die Ansiedlung eines SATURN-Verbrauchermarktes zeigt die Simulation bei
den ermittelten Prognosebelastungen eine sehr hohe Auslastung des Systems. In der
abendlichen Spitzenstunde ist stadtauswérts ein Ruckstau zu beobachten, der von der
Billinganlage teilweise bis auf die Flutbriicke reicht.
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Keine eigenen
Erhebungen!

Wo und wann
Zahlungen?
Welche Zuwéachse
wurden
eingerechnet?

Keine Darstellung
der Situation mit
Saturn-Markt

Angaben nicht
hinterfragt!

Keine eigene
Ermittlung des
Aufkommens, keine
Betrachtung von
Vergleichsprojekten

Nicht thematisiert:

Zufahrtsregelung
Parkdeck (Schranke,
Ruckstau?)

Was passiert, wenn
Parkdeck belegt ist?
(Parksuchverkehr!)

Evtl. Nutzung durch
U-Bahn-Pendler?

Einfluss weiterer
Projekte, z.B.
Verkehr Thermalbad

Zukuinftig zu
erwartende
Verkehrszuwachse
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Widerspriche (1)
Vergleich Kurzfassung 10.11.2004 — Prasentation 30.11.2004

FT Wiirzburger Stralle/
177 J Friedrich-Ebert-Strale

Wilrzburger Stralie/
Stiftungsstrae

Billinganlage
Cadolzburger Stralle FT Vacher Stralle
NS/

Wiirzburger Stralle/ F
Kapellenstralie 175

-

Kapellenstralle/  Kapellenstralle/  Kapellenstrale/ N
Einmiindung Polizeidir. Angerstralle Heiligenstralle Ludwigbriicke

?

Nerstrale rFT - Konigstrale
174

¥ 91104 PO0Z L L'0E Baequiny TN S11 STIDEN

Maxbriicke/
Uferstrale

Wurde Kreuzung Kapellenstr./Uferstr. untersucht?

Fur die Simulation sollte nicht nur der direkt betroffene Knoten FT175, sondem auch die
benachbarten Anlagen FT172, FT123 und FT174 mit einbezogen werden. Da der kinftige
Knotenpunktsausbau des ' initi ' diesen
' ' und die Einspeisung des Verkehrs an der

Maxbriicke vorzunehmen.

Kurzfassung

Prasentation

m Mikroskopische Verkehrssimulation des Teilnetzes mit den bestehenden
Lichtsignalanlagen
FT172 Kapellenstrale / Einmiundung Polizeidirektion

ET174 Maxbriicke / Uferstralle
FT175 Wirzburger Stral’e / Kapellenstralle
FT123 Billinganlage
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Widerspriche (2)

Vergleich Kurzfassung 10.11.2004 — Prasentation 30.11.2004
Ampel oder nicht Ampel?

Far dlf-l; S.|h1diét56n I_St e|né-un5|gnal|saerte Erschhersung des SATURN-Verbrauchermarktes

vorgesehen. Die Fahrzeuge in den Zu- und Abfahrten mussen Liicken im Verkehrsstrom
nutzen, die aufgrund der Signalisierung am Hauptknoten entstehen.

und...

Esw ‘ | die vor der Kundenausfahrt ein 2-feldriges
Signal ,Rot und Gelb" vorsieht. Dieses Signal soll den Stauraum vor dem Knoten fir

ausfahrende Kunden freihalten. Das Ergebnis zeigt jedoch, dass diese Variante zu einem
regelmaRigen Uberstaue bril

Kurzfassung
Prasentation

B Die Ausfahrt aus dem SATURN Gelédnde muss aus Griinden der
Verkehrssicherheit mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet werden.

Lorenz__Landschaftsarchitekten in Zusammenarbeit mit
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Widerspruche (3)

Vergleich Kurzfassung 10.11.2004 — Prasentation 30.11.2004
Welche ErschlieRung wurde untersucht ?

Die E'r's_chli_e'rsu'ng des geplantén Verbrauchermarktes soll laut vorliegendem
Architektenvorschlag folgendermanen erfolgen:
Die Kundenzufahrt findet ausschlieRlich Uber die Kapellenstr. statt. Die Ausfahrt erfolgt

Qber die Wurzburger Str.

ie Wurzburger Str._abgewickelt.

Kurzfassung

Prasentation

®m Die Abwicklung des gesamten PKW- und LKW-Verkehrs erfolgt
ausschliel3lich tiber eine Anbindun
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Zusammenfassung

Grundsatzlich:

Kein komplettes Verkehrsgutachten, nur Teilaspekt: Simulation der Kfz-Verkehrsstrome
» Auswirkungen auf Ful3ganger, Radverkehr? Umweltwirkungen?
» Kosten fir die Anpassung der Knotenpunkte / LSA nicht genannt!

« Simulation gibt keine Empfehlung

Ergebnisse der Simulation sind bereits sehr kritisch:

1. Auslastung bereits jetzt ,sehr hoch”, mit Saturn-Verkehren ,extrem®.
= Wie geht es dann weiter bei steigendem Verkehrsaufkommen?

2. ,Sehr negativ“: fehlender Aufstellraum Linksabbieger von KapellenstralRe
in Wirzburger StraRe = mit Saturn weitere Verscharfung (Abendspitze
stadtauswarts) zu erwarten!

3. Unterbrechung der ,Grinen Welle*, schlechtere Verkehrsqualitat

= zusatzliche Anfahrvorgange: stérungsempfindlich (Unfalle),
Larm-/ Luftbelastung!

Kritikpunkte an Verkehrssimulation/Kurzfassung 10.11.2004
1. Knoten FT 174 Maxbrucke/Uferstral3e wurde nicht einbezogen.

Angeblich nicht mdglich, da der Ausbau noch nicht definitiv fest steht,
stattdessen ,Einspeisung des Verkehrs an der Maxbrucke."

= Auswirkungen auf Verkehre Uferstral3e nicht geklart:
dort aber z.B. TG Stadthalle

2. Belastungsgrafiken werden nur fur Ist-Situation ohne Saturn vorgelegt!

3. Regelung der Parkhauszufahrt wurde nicht thematisiert:
wenn ,freie* Zufahrt, moglicherweise Nutzung durch U-Bahn-Pendler,
wenn mit Schranke, zusatzlicher Rickstau zu erwarten!

4. Was geschieht, wenn Tiefgarage voll ist? Parken in der Umgebung,
Suchverkehr?

Lorenz__Landschaftsarchitekten in Zusammenarbeit mit
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Zur Verfugung gestellte Daten und Annahmen wurden nicht hinterfragt

keine Aussagen Uber angesetzten Verkehrszuwachs seit 1999 und erwartete
Zuwéchse in der Zukunft !

keine Angaben der Ur-Daten (Quellen?)
z.B. Querschnittszahlungen Wiurzburger Stral3e: wo, wie alt, Spitzenzeiten?

Keine Ermittlung des Verkehrsaufkommens, z.B. durch Heranziehung von
Vergleichsprojekten! Nur ,Angaben des Investors....."

Keine Bertcksichtigung vorhandener Einrichtungen mit starkem Publikums-
verkehr in der Umgebung z.B. Polizeidirektion, das Further Frei- u. Hallenbad,
das Klinikum der Stadt Furth und des Landkreises Furth.

Keine Berticksichtigung weiterer Entwicklungen in der Umgebung
z.B. das Thermalbad, die Umsiedlung der Feuerwehr vom Helmplatz in die
Kapellenstralie

Fir eine Tiefgarage der Firma Saturn wird eine weitere Ampelanlage
notwendig werden, um &hnlich wie schon bei der Polizeidirektion ein
gefahrloses Ein- und Ausfahren zu erméglichen.

Auf einer kurzen Strecke wirde dies zu einer Haufung von Ampeln fiihren,
die wiederum zu einer weiteren Stérung des Verkehrsflusses fihren.

Widerspriche Prasentation 30.11.2004 <«  Kurzfassung 10.11.2004

1.

2.

4.

Knoten FT 174 Maxbricke/Uferstral3e wurde angeblich doch simuliert ?

Aktuelle Verkehrsstromzéhlungen als Grundlage ?
Laut Kurzfassung nur Extrapolation aus dem Jahr 1999

In Kurzfassung: unsignalisierte Ausfahrt ,, Warten auf Licken im Verkehrsstrom®,
Nebenvariante mit Signalisierung ergibt regelmaRige Uberstauung des Knotens
Maxbrtcke / Uferstral3e

in Prasentation: Ausfahrt aus Griinden der Verkehrssicherheit mit LSA

Haufung von Ampeln z.B. Polizeidirektion, zukinftige Feuerwehr

Kurzfassung: Ausfahrt Gber Wirzburger Str. < Lageplan Prasentation:
Ein- und Ausfahrt KapellenstraRe ?
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