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Die geplante Ansiedlung w:}n Saturnmarkt mit ca: 175 Stellplatzen an der Kapel-
lenstraBe sowie der gaplail\\e Neubau eines Thermalbades verursacht ein zusatzli-

1 Aufgabenstellung ‘

ches Verkehrsaufkommen, das vom vorhandenen StraBennetz aufgenommen
werden muss. '

Das verkehrstechnische Gutachten soll prifen, ob das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen infolge Saturnmarkt und Thermalbad (ber die vorhandenen
StraBenziige Wirzburger StraBe B8, KapellenstraBe, UferstraBe und Cadolzbur-
ger Strafle leistungsfahig Iabgewir:kelt werden kann und ggf. welche verkehrstech-
nischen OptimierungsmaBnahmen an den bestehenden Lichtsignalanlagen vorge-
nommen werden sollten. Darliber hinaus werden mpfehlungen zur Dimensionie-
rung / Gestaltung und Signalisierung der geplanten Tiefgaragenzufahrt Saturn-
markt vorgenommen. |

Wegen der geringen Knn:énpunklsahstﬁnda zwischen den signalisierten Knoten-
punkten mit begrenzten Au%fstellrﬁumen und gleichzeitig hoher Verkehrsauslastung
wihrend der Hauptverkehtszaitan besteht eine starke gegenseitige Abh&ngigkeit
im Verkehrsablauf. Daher kommt insbesondere der Koordinierung von Lichtsignal-
anlagen einschlieBlich r.:felm Aufzeigen von Maglichkeiten einer sinnvollen ver-
kehrsabhangigen Steuerung eine besondere Bedeutung zu, die im Rahmen einer
umfangreichen Verkehrssimulation detailliert untersucht wird.

2 Datengrundlage

Zur Priifung der Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes im zu unter-
suchenden StraBennetz ist die maBgebende Spitzenstunde zu armitteln, welche
sich aus Uberlagerung de'? allgemeinen Kfz-Verkehrsaufkommens mit dem zu er-
wartenden spezifischen Verkehrsaufkommen infolge Ansiedlung Saturnmarkt und
Neubau Thermalbad zusammensetzt. !

Der Untersuchungsumgriff fiir die Durchfihrung der Verkehrssimulation sollte fol-
gende lichtsignalgeregeltel Knotenpunkte sowie die geplante Tiefgaragenzufahrt
Saturnmarkt mit LSA-Regelung beinhalten:

» LSAFT123: Wirzburger StraBe / HochstraBe / Vacher StraBe / Billingan-
lage / Cadolzburger StraBe

» LSAFT175: Wirzburger StraBe / KapellenstraBe

« LSAFT175A: KapellenstraBe / Saturnmarkt (NEU)

« LSAFT172: KapellenstraBe / Zufahrt Fﬂllzeidirekti-::n

« LSAFT174: Wirzburger StraBe / Ufarstr%lﬂe! KénigstraBe
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2.1 Heutiges Verkehrsaufkommen

2.1.1 MIV
Zur Schaffung einer fiir die Verkehrssimulation notwendigen aktuellen und detail-

lierten Datengrundlage wurden umfangreiche "-..r'l rkehrserhebungen im zu betrach-
tenden Untersuchungsr%um vorgenommen.

Zur Ermittlung der maBgebenden Spitzenstundenwerte wurde an zwei flir Berufs-
und Einkaufsverkehr charakteristischen Werktagen auBerhalb der Ferien- und Ur-
laubszeit gezéhlt und zwar am Freitag, den 24.03.06 von 10.00 Uhr bis 14.00 Uhr
und am Dienstag, den 28.03.2006 von 15,30 Uhr bis 18.30 Uhr. In diesen Zeitrau-
men wurden samtliche Knotenstrdme (mit Ausnahme weniger Abbiegestréme) an
den drei Knotenpunkten

« LSAFT123: Wdirzburger StraBe / HochstraBe / Vacher Strafie / Billingan-
lage / Cadolzburger StraBe

« LSAFT175:  Wirzburger Slraﬂa!Kape‘lenstraBE
« LSAFT174: Wirzburger Sn'aﬂerfersrraBEfKﬁnigstraBB

ermittelt und die rnaﬂg;;l nde Spitzenstunde ausgewertet. Die Auswertungser-
gebnisse der durchgefihrten Knutenpunk‘lxzﬁhll_.‘lngen sind in den Anlagen 1 bis 6
enthalten.

[]

Die Auswertung zeigt eindeutig das insgesamt hﬁhere Verkehrsaufkommen in der
Nachmittagsspitzenstunde zwischen ca. 16.30 und 17.30 Uhr am Dienstag, den
28.03. 2006.

Zur Absicherung der Datengrundlage wurden folgende ergénzende Verkehrszah-
lungen vorgenommen:

—  Knotenpunktszahlung Billingkreuzung
am Dienstag, den 02.05.2006 zwischen 16.00 Uhr und 18.00 Uhr
j
—  Querschnittszahilu Ig KapellenstraBe / H6he der Polizeidirektion
am Donnerstag, d r|I'| 04.05.2006 zwischen 16.00 Uhr und 19.00 Uhr

=4 Eluerschnitlszéhiun{g KapellenstraBe / H::':-ILE der Polizeidirektion
am Samstag, den 06.05.2006 dber 24 Stunden mittels Videokamera

Die nachfolgende Tahell;e zeigt eine Gegeniberstellung der gezahiten Kfz-Werte
im Querschnitt Kapellenstraie.
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Aktuelle Querschnittszahlungen KapellenstraBe
Maximale richtungsbezogene Spitzenstundenbelastungen
24.03.2006 28.03.2006 | 04.05.2006 | 06.05.2006 |
(D]enstagj (Freitag) (Donnersiag) {Samstag)
Spitzenstunde 16.15-17.15 13.00-14.00 16.00-17.00 13.00-14.00
16.00-17.00 13.00-14.00 16.45-17.45 13.00-14.00
Richtung
Flutbriicke 1.805 1.404 1.811 1.279
Ludwigsbriicke 1.389 1.227 1.366 g72
Summe 3.194 | 2.613 3177 2.251

1 [
Tabelle 1: Ubersicht Quer%;chnittszﬁhlungen’l(apéllenstraﬁﬂ in Kiz/h

I
Aus Tabelle 1 ist Ersichﬂiﬁ.h. dass die maBgebenden Spitzenstunde werktags an
einem Dienstag oder Dﬂqﬁerstag auftreten. Die Spitzenstundenbelastungen am

Freitag und am Samstag IiTgen deutlich darunter.

Eine weitere Gegeniberstellung der Querschnitisbelastungen zeigt die nachfol-
gende Tabelle

N Querschnittsbelastung in Kfz/24h
26.07.2004{Montag) Flutbriicke , 39.816
27.07.2005{Mittwoch) Flutbriicke 41.409
06.05.2006(Samstag) KapellenstraBe/Hohe Polizei | 27.250

Tabelle 2: Ubersicht Duers%chnittszﬁhlung FIutbrﬁ(ll_;kef KapellenstraBe in Kfz/24h

| |
Die Tabelle 2 bestatigt das insgesamt niedrigere Verkehrsaufkommen am Sams-
tag gegeniiber dem stark ausgepragten Werkiagsverkehr, der insbesondere durch
den Berufsverkehr verursacht wird.

Zur weiteren Absicherung der Zahlwerte wurden im Nachgang zur Auswertung dia
Querschnittszihlungen auf der Flutbriicke vom 27.07.2004 (Montag) und vom
26.07.2005 (Mittwoch) herangezogen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der gezahiten Querschnittsbelas-
tungen:
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