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Vorhandene Querschnittszihlungen Flutbriicke
26.07.2004 27.07.2005 24.03.2006 | 28.03.2006
(Montag) (Mittwoch) (Freitag) | (Dienstag)
Spilzenstunde | 7.00-8.00 | 16.30-17.30 | 7.30-8.30 | 16.45-17.45 | 12.45-13.45 | 16.30-17.30
Richtung
stadteinwarts 1.740 1.558 1.966 1(544 1.340 1.583
stadtauswarts | 1.050 1.936 1.217 2435 1.635 2.055
Summe 2.790 3.534 3.183 3.979 2975 3.638

|
Tabelle 3: Ubersicht Querschnittszahlungen F!ut'énrﬁ{:kfa in Kfz/h

Ein Vergleich mit den Querschnittszahlungen aus den Jahren 2004 und 2005 bes-
tatigen das deutlich héhere Verkehrsaufkommen werktags in der Nachmittagsspil-
zenstunde. ;

In diesem Zusammenhahg ist der Spitzenwert am 27.07.2005 am Nachmittag
stadtauswarts von 2.435 Kfz/h hervorzuheben. Um bzgl. der Leistungsberechnun-
gen auf der sicheren Seite zu liegen, wird in d%ar aktuellen Z&hlung der stadtaus-
warts gerichtete Verkehr um den in der Taballeﬁ: errechneten Differenzbetrag von
380 Kfz/h erhéht.

In der folgenden Abbildung sind die erhobenen Knotenstrombelastungen in der
Spitzenstunde dargestellt. ,

Hinweis:
Wl \ — .

Die nicht in den Abbildung 1 aufgefiihrten Knotenstrdme wurden durch Differenz-

rechnung ermittelt. Fir nicht gezahlte knoteninterne Strdme wurden folgende An-

nahmen getroffen:

= Knotenzufahrt AnliegerstraBe Billinganlage; 50% Links, Rechts
» UferstraBe zur KdnigstraBe: 20 Kfz/h
= Polizeidirektion: 20 Kfz/h in jede Richtung ein- f ausfahrend.
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Nachmittagsspitzenstunde 16:30-17:30 Uhr in Kfz/h
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Verkehrstechnische Untersuchung Ansiedlung Saturnma

Abbildung 1: Knotenstrombelastungen in der maBgeberi!:len

B
g
@ g
m Pjlewuinjes .m
= 1}5 JaLaBp w_
1 2
g
m 0z W
m. uofiyes|pazijod +/ m
3 =/} "Ry
M PJ. o Vs uswwousbue suap ..:...l:m
S5
g

g




& &4 2 & A A & & EEA A SEEEESsEEEEG:

Institut fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik ‘ B OBERMEYER
PLANEN + BERATEN GmibH
Verkehrstechnische Untersuchung Ansiedlung Saturnmarkt 16205 / Seite B/22

2.2

Die gesonderte Auswertung der thwawerkehn%anteﬂe ergaben ein verhdlinisma-
Big niedriges Niveau in der maBgebenden Spitzenstunde von im Mittel 3% bis 4%.
Die nachfolgende Tabelle 4 beinhaltet die gezahilten Schwerverkehrsanteile.

nach Richtung
i
5 ! 2
0 : o
5 ﬂ = &
= g [ -E @
e @ 2 | s ﬁ . =
21 2|3 3 | E|2| 5| E
s | B | & 2| 5| B o
T | £| 8 2|28 |5 | E
Wiirzburger West | 5%| 3%| 2%|<1% | 2%|<i% | 5%| B8%|<1%
Vacher Str. 5% 2% <1%! 3%|<1% |<1% 3%|<1%

o |Billing/Anlieger |- 3% <1% [<1% | 3%|<1% [<1% 3%]|<1%

£ |Cadolzburger Str. | <1% | 3% <1% | 5%[<1% | 9%| 5%|<1%

£ [saturn 1% | | 12%

i |Kapellenstr. Nord 2%| 2%| 5% <1% 8% 8%

:s: Polizei <1% |<1% |<1% <1% <1% |<1% |<1%
Kénigstr. 5%|<1% 9% | |<1% |<1% <1% |<1%
Uferstr. 8% 8% 5% 4% =<1% 8% <1%
Termalbad <1% |<1% | |<1% <1% |<1%

<1% Pauschalwert (vernachlgssigbar) |

Tabelle 4: Schwerverkehrsanteile in der mLPgabanden Nachmittagsspitzen-
stunde ‘

OPNV _ |

Busverkehr:
Derzeit wird der Untersuchungsraum von zwei stadtischen Buslinien (172 und 179)
befahren, welche einen gemeinsamen Haltepunkt am Knotenpunkt Kapellenstra-
Be / Warzburger StraBe in der Wiirzburger StraBe haben.

Die Linie 179 hat im Bereich der Billinganlage in der HochstraBe bzw. Wiirzburger
StraBe Haltepunkte, die als Busbucht ausgefihrt bzw. in der Abbiegespur situiert
sind.

Die Linie 172 tritt in der Billinganlage als Abbieg_Fr von/zur Cadolzburger StraBe
auf, inre Haltepunkte hat sie in der Cadolzburger StraBe am StraBenrand.
Weiterhin wird der Planungsbereich von den Regjonalbusfinien 125 und 126 des
OVF befahren, die in der untersuchten Spitzensﬁihde jeweils eine Fahrt stadtaus-
warts (wie Linie 179) aufweisen. [

Die Ausbildung der Haltestellen im Bereich des Knotenpunktes KapellenstraBe /
Maxbriicke als Kap, mit auf der Fahrbahn haltenden Busse, besitzen einen nicht
unerheblichen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablau-

M EIOSNANDNADgabasremplanAlueRSamatagh Barichl_ 120506 .doc



FEFEFERFEEFEEFERER NN E

Institut filr Verkehrsplanung und Verkehrstechnik H OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GmioH

Verkehrstechnische Untersuchung Ansiedlung Saturnmark?t 16205 / Seite g/22

213

172 mit 10-Minutentakt und Buslinie 179 mit 20-Minutentakt in die verkehrstechni-
sche Untersuchung einbezogen. E

fes im allgemeinen Kfz-Verkehr. Aus diesemﬂiﬁmnd werden die beiden Buslinien
|

FubB / Radverkehr

MaBgebend fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung ist die bestehende FuB- /
Radwegquerung Ober die Wirzburger 5traBe§Jr_m Bereich der Billingkreuzung. Die
relativ langen Raum- und Querungszeiten beeinflussen maBgeblich die Griinzeiten
des Kfz-Verkehrs. Aus diesem Grund erfolgte zusatzlich die Zahlung der gueren-
den FuBganger und Radfahrer Gber die Wirzburger StraBe. Die nachfolgende Ta-
belle zeigt die Auswertung.

FuBgangaerguemun Fg/h o FuBgan uerun Fg}'h

Zelt | Wargsurger swabels ciotonde, | 28t \Worzharger Saneg cleiende,
10:00. 2 ]

10:15; 3 1
.10:30 2 . 1
10:45" 6 13 0

11:00 5 16 8

11:15 2 15 6 15 |
11:30 6 19 1 15
11:45 1 14 4 19
12:00 5 14 5 16
12:15 3 15 0 10
12:30 3 i2 3 i2
12:45 3 14 0 B8
13:00 1 10 2 5
13:15 7 14 2 7 ]
13:30 5 16 1 5
13:45 2 « 15 7 12
7141003 |

Tabelle 5: Auswertung FuB- / Radverkehr Ober }:Iia Wirzburger Strafe

Die maximale FuB-/Radwegbelastung liegt be]jl;mapp 20 Fg/h. Dies bedeutet, dass
im Mittel alle zwei Umlaufe eine FuBgangerar erung stattfindet. Um auch hier
bzgl. der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf!der sicheren Seite zu liegen, wird
in jedem Signalumlauf die FuB-/Radwegquerung Ober die Wirzburger Strafe frei-

gegeben.

Fir die restlichen FuBgdngerquerungen wird pauschal von 20 Fg/h und Gehrich-
tung ausgegangen.
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2.2 Abschatzung Neuverkehrsaufkumn]en Saturnmarkt und
Thermalbad

Die Verkehrsabschatzung erfolgt anhand der w:a'n der Stadt Firth vorgelegten Da-
ten Ober die geplante Verkaufsfliche sowie die vorhandenen bzw. geplanten Pkw-
Stellplatze bei Saturnmarkt und Thermalbad.

2.2.1 Ziel- / Quellverkehrsaufkommen Satu;'nmarkt

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens irjfulge Saturnmarkt erfolgt mit Hilfe
des Leitfadens des Hessischen Landesamtes |flir StraBen- und Verkehrswesen
+Abschatzung der Verkehrserzeugung durch V yrhaben der Bauleitplanung®, Dr.
Ing. Dietmar Bosserhoff, Wiesbaden 2000. In dTesam Leitfaden sind Ansitze fir
die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir |Beschﬁftlgte:1- Kunden- und Gi-
ter-/Wirtschaftsverkehr angegeben. |

Mach Aussage der Stadt Firth ist fir den Saturr&marid gine Verkaufsfiiche (VKF)
von 4.563 m? geplant. GemaB des Leitfadens des Hessischen Landesamtes fiir
StraBen- und Verkehrswesens werden fir den Satummarkt (Technikmarkt) folgen-
de Ansatze getrofien: |

Beschaftigtenverkehr:

= (a. 1 Beschaftigter/60 m# VKF

= Ca. 2,5 Wege/Beschaftigtem und Tag

»  MIV-Anteil (Anteil motorisierter Indwrdualuerkehr} ca. 60 %
* Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 |

Kundenverkehr: . I]
« Ca. 0.4 Kunden/m? VKF |
= 2 Wege/Kunde und Tag |
*  MIV-Anteil: ca. 90 %

* Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Giter- und Wirtschaftsverkehr:

* (Ca. 0,18 Lkw-Fahrien/m2 VKF

Anhand dieser Ansatze ergibt sich fir den gepi_a' ten Saturnmarkt folgendes ge-
schétztes Verkehrsaufkommen: |
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