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Beschalligienverkehr

Bezcichnung B *“"ﬁ,‘:ﬂ 1 Bosch! XXm* VKF | Baschtige|,, """"T,I,m Anzanl Wege/WT mm'“";ﬂ"ﬂ“ MIV-Fahden/Tag
Satum [ElaRuoalRmanit) 3563 — &0 76 B 5] 150 B0% 12 85
Kundenverkehr

Bereichnung VKF Kunden/m? VKF | Kunden'WT | WegaWT | | Kundemuega/WT | MIV-Antsil “‘;::"95 MIV-FahetenTag
Satem (Elekironiimarkl) 4563 0.4 1825 2 S50 e 12 2738|
Giler- und Wirtschatisverkehr

Liow-

Bazaichnang VHF Likw-Fahrian/m? VHF Fah TWI
Satusm (EleKiTomnkmarnkl) 0,18 8]
Tabelle 6: Abschatzung Verkehrsaufkommen Saturnmarkt

Damit ergibt sich fiir den geplanten Salurnm%rkt ein geschatztes Verkehrsauf-
kommen von ca. 2.900 Kfz-Fahrten/Tag. |

MaBgebend fir die Leistungsfﬁhigkeitshmra{:h#lng ist gemaB der Bestandszih-
lung die nachmittagliche Spitzenstunde. Da zu diesem Zeitpunkt erfahrungsgeman
s0 gut wie keine Beschaftigten- und Giter- und Wirtschaftsverkehr aufireten ist fir
die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen in der Sp?tzenstunde dieser Verkehr zu ver-
nachlassigen und nur der Kundenverkehr anzusetzen. Fir den Kundenverkehr in
der maBgeblichen Spitzenstunde wird von einem |Epitzenstundenfakt0r von ca. 12-
13 % ausgegangen. Damit ist in der maBgeblichen nachmittaglichen Spitzenstun-
de mit einem Kundenverkehrsaufkommen des nglanten Saturnmarkles von ins-
gesamt ca. 350 Kfz-Fahrten d.h. ca. 175 Fahrter_zl!Stunde und Richtung zu rechnen.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass diese 350 Kfz-Kunden-Fahrten in der
Spitzenstunde nicht komplett als Neuverkehr anzusetzen sind, sondern ein Teil
dieser Fahrten durch Fahrtunterbrechungen (gebrochener Durchgangsverkehr)
aus dem bestehenden Verkehrsaufkommen erzeugt wird (sog. Mithahmeeffekt).
Dieser Mitnahmeeffekt liegt arfahrungsgemaﬂ bef ca. 20%-30 %. Hieraus errech-
net sich ein Neuverkehrsaufkommen von ca. 280 Kfz-Kunden-Fahrten / Stunde.

Eine Plausibilisierung der Verkehrsabschitzung wird Gber einen Ansatz der ge-
planten Stellplatzzahl und den durchschnittlichen Umschlagsfaktor je Stellplatz und
Stunde gemaB der EAROS (Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs,
Stand 2005) gefiihrt.

GemaB der EAROQS ist filr einen Elektronikmarkt ein Verkehrsaufkommen von 1,0 —
1,25 Pkw/Stunde und Stellplatz je Richtung zu erwarten. Bei geplanten 175 Stell-
pldtzen muss davon ausgegangen werden, da ”!ein Teil der zur Verfligung ste-
henden Stellplatze durch Beschaftigle belegt rd (Annahme ca. 20 Stellplatze).
Damit ergibt sich bei einer noch zur Verfiigung s henden Stellplatzanzahl von 155
Stellplatzen fir Kunden ein Verkehraufkon rnen von ca. 145-180 Pkw-
Fahrten/Stunde und Richtung. Damit liegt das ber die Stellplatze abgeschétzte
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2.2.2

Verkehrsaufkommen im Bereich der oben durchgefiihrien Verkehrsabschatzung
uber die geplante Verkaufsflache.

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens des Saturnmarktes auf die Hauptrelatio-
nen wird entsprechend der Lastrichtung stadtaliswérts in der Nachmittagsspitzen-
stunde wie folgt angenommen: ||

» 80 % des Quell-Ziel-Verkehrs erfolgt llifher die KapellenstraBe Richiung
Wirzburger StraBe; die weitere pruzentqaltle Verteilung orientiert sich an den
gezahiten Knotenstrombelastungen

» 20 % des Quell-Ziel-Verkehrs erfolgt iber die KapellenstraBe Nord Richiung
Nirnberg

Dieser Aufieilungsmodus ergibt einen hohen Verkehrsanteil an Linkseinbiegever-
kehr vom Saturngelande-in die KapellenstraBe Richtung stadtauswérts. Damil lie-
gen die Verkehrszahlen bzgl. der Kapazitétsprﬁ{ung auf der sicheren Seite, da bei
der Ausfahrt des Linkseinbiegeverkehrs im : le einer Lichtsignalregelung alle
Verkehrsstrome auf der KapellenstraBe angehalten werden missen bzw. chne
Lichtsignalregelung die maximale Anzahl an bgvorrechtigten Konflikistrdmen auf-

|
treten. ‘ i
|

I '
Ziel- / Quellverkehrsaufkommen Therirlnalbad

An sonnigen Tagen wurden nach Angaben der Stadt Firth ca. 5.000 Besucher
/Tag registriert. Im Durchschnitt liegt die Besucherzahl mit ca. 1.500 Besucher
/Tag deutlich niedriger. Diese Werte komrespondieren mit den Erfahrungswerten
gemafl dem Leitfaden des Hessischen Landesamtes fir StraBen- und Verkehrs-
wesens (Helt 42) fiir zusammenhéangend betriebene Baderkomplexe.

Um bzgl. der Leistungsfahigkgltsbetrachtung auf der sicheren Seite zu liegen, wird
fir die Bestimmung des Ziel-/Quellverkehrsvolumens zum Thermal- und Freibad in
der maBgebenden Nachmittagsspitze von folge ran Annahmen ausgegangen:

= ca. 5.000 Besucher/Tag | |

= MiV-Anteil: 40 % [

» Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 |

* Anzahl Wege/Besucher: 2

= Spitzenstundenfaktor: 5 % i

* Mitnahmeeffekt: 10 % (d.h. 10% der Badegaste erzeugen keine Neufahrien,
da sie ihre bestehende Fahrt nur unterbrechen)

Damit ergibt sich unter den oben getroffen Annahmen ein geschiiztes Neuver-
kehrsaufkommen von ca. 180 Pkw-Fahrten/Stunde, d.h. ca. 90 Fahrien/ Stunde
und Richtung, das komplett mit dem allgemeinen Kfz-Verkehr in der Nachmittags-
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2.3

spitze iberlagert wird. D.h. ein nicht unerheblicher Prozentsatz vom bereits existie-
renden Freizeitverkehr zum Hallen- und Freibadgelande geht doppelt in die Leis-
tungsberechnung ein. Bei einer geplanten Anzahl von ca. 500 Stellplitzen ergibt
sich bei ca. 180 Pkw-Fahrten/Stunde ein spezifische Abflusswert von ca. 0,2 (30
Pkw bezogen auf 500 Stellplatze). Dieser Wert liegt (iber den Orientierungswerten
der EAROS, die fiir Freizeitbadeinrichtungen gemaB Tabelle K-1 einen Wert von
0,10 ausweist.

Hinsichtlich der Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs infolge Thermal- und Freizeit-
bad auf die Hauptrelationen wird davon ausgegangen, dass sich ca. 60 % der Ba-
degaste Richtung Wirzburger StraBe orientieren und die verbleibenden 40 % auf
die Gbrigen vorhanden Fahrtrelationen aufteilen, Die weitere prozentuale Vertel-
lung an der Kreuzung Billinganlage orientiert siﬁilll an den gezahlten Knotenstrom-
belastungen

|
i
Il
|

Bestimmung der maBgebenden Spi%enstunde

Die Bestimmung der maBgebenden Spitzenstunde erfolgt durch eine vollstandige
Uberlagerung des allgemeinen Berufs- und Einkaufsverkehrs mit dem in Ziffer 2
abgeschétzten spezifischen Ziel-/Quellverkehr infolge Saturnmarkt und Thermal-
/Freizeitbad. . -

Ein Vergleich des Verkehrsautkommens beim allgemeinen Kfz-Verkehr mit dem
Saturnmarkt- und Thermalbadverkehr im Stra uerschnitt Flutbricke ergibt eine
Aufteilung von absolut 360 / 4.330 Kfz/h. D.h der prozentuale Anteil des zusdtzli-
chen Kfz-Verkehrs infolge Saturnmarkt und Thermal-/Freibad am Gesamtver-
kehrsaufkommen Flutbriicke liegt bei ca. 8%.

Zur Durchfithrung der Verkehrssimulation ist zusatzlich die Eingabe von soge-
nannten Fahrtrelationen erforderlich, um die im Falle der mehrspurigen Verkehrs-
fihrung der BundesstraBe B8 auftretenden untér'Fl:hl'ediimen Fahrspurauslastiun-
gen nachzubilden. Hierfiir gendigt beim allgemeinen Kfz-Verkehr folgende Annah-
me: |

* Cadolzburger StraBe « KapellensiraBe ca. 90%
= Cadolzburger StraBe «» UferstraBe ca. 10%

Die restlichen Fahrtrelationen ergeben sich durt% Differenzrechnung. Beim spezi-
fischen Ziel-/Quellverkehr zum Saturmmarkt bz“’t Thermal-/Freibad gelten die An-
nahmen gemaB Ziffer 2.2. '

Insgesamt ergibt sich folgende Fahrtmatrix in der :maﬁgebenden MNachmittagsspit-
zenstunde (16.30 bis 17.30 Uhr) I
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nach Richtung
& g
5 -
| @ E ) @
| @] 3 5| _[3]| .| %
| 2|38 |a)|E|2|S|S5)|¢E
WiirzburgerWest | 39 | 39 | 57 | 118// 900 | 15 | 68 | 300 | 4
Vacher Str. 47 B6 6 78 <h =5 3 4
o | Billing/Anlieger 0 | 5| <5 | <5/ 27| 5| <5 | 3 | <5
S |CadolzburgerStr. | 16 | 29 10/l 155| <5 | <5 | 18
£ |Satumn 18 | 6 | 10 25 | <5 16 | <5
@ |Kapellenstr. Nord | 1672 179 | 158 | 25/ | 20 | 21 | 103 | 36
2 [Polizei ‘15 | <5 | <5 20 5| 5 [ <
Kénigstr, 42 | <5 | <5 | <5 | 24 | < <5
Uferstr. 201 | 32 | 14| 16 | 18a| 5 | 20 10
Termalbad 4 | a Bl 0] 36| <5 | <5 | 10 S5

<5 Pauschalwert (vernachlissigbar)

Tabelle 7: Gesamt-Fahrtenmatrix (Nachmittagsspitzenstunde) in Kfz/h
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3 Verkehrssimulation

3.1 Allgemein

Aufgrund der engen Knotenpunktsabstande mf Lichtsignalregelung wird der Ver-
kehrsablauf im Zuge der BundesstraBe B8 mafgeblich von der Koordinierung der
Lichtsignalanlagen bestimmt. Wegen fﬂhlendq% analytischer Berechnungsverfah-
ren zur Bestimmung der fiir die Leistungsfahigkgit und Qualitdt des Verkehrsablau-
fes notwendigen Kennwerte wie 2.B. mittlere artezeiten und Rickslauldangen ist
die Anwendung einer umfassenden Verkehrssimulation notwendig.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Umgriff der Verkehrssimulation.

Abbildung 2: Umgriff der Verkehrssimulation

|
Das vorhandene StraBennetz sowie die detailli e Ausbildung der Knotenpunkte
wurden auf Basis eines aktuellen Lageplanes bzw. der in den verkehrstechnischen
Unterlagen enthaltenen Signallageplane im Ma s‘tab detailliert nachgebildet.

Samtliche derzeit installierten signaltechnischen Vorgaben und Bezeichnungen
(Signalgruppen, Signalprogramme, Phasenstrukturen, Zwischenzeiten usw.) sowie
die Lage der Haltelinien und FuBgéngerfurtaﬁ wurden unverdndert in die Ver-
kehrssimulation Obernommen.

Die gezahiten und abgeschatzten Spitzenstundenbelastungen im Kfz-Verkehr so-
wie der OV (Bus und FuBgénger) wurden im StraBennetz als Fahrirelationen imp-
lementiert.
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