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4 Zusammenfassung der Simulationsergebnisse

Leistungsfahigkeit:

Das spezifische Verkehrsautkommen infolge Saturn und Thermalbad von ins-
gesamt ca. 500 bis 550 Kfz/h hat im Vergleich zum Gesamtverkehrsaufkommen
von ca. 5.100 Kfz/h im Untersuchungsgebiel einen prozentualen Anteil von ca.
10%, so dass sich die Leistungsbilanz der untersuchten Knotenpunkte nicht
wesentlich verandern wird. f
Samtliche Knotenpunkte besitzen in der Hauptverkehrszeit eine ausreichende
Leistungsfahigkeit mit einer Verkehrsqualit Iksstufa C oder D. Lediglich die Bil-
lingkreuzung weist aufgrund des geringen Giinzeitanteils der Vacher StraBe in
der heutigen Signalsteuerung von 9 Sekunden ein Leistungsdefizit auf.

Am Knotenpunkt Wirzburger StraBe / Kaﬁéﬂenstmﬂa / KénigstraBe verursa-
chen die in der Knotenzufahrt KonigstraBe haltenden Linienbusse 172 und 179
Linienbusse kurzfristig groBere Rackstaulangen zurlick bis in die UferstraBe /
RosenstraBe, sodass.sich die Verkehrsqualitatsstufe E ergibt.

Durch Anderung der Freigabezeitanteile in den Knotenzufahrien Vacher Strale,
Linksabbieger in die Cadolzburger StraBe und UferstraBe kann die Leistungsbi-
lanz gegeniber dem heutigen Bestand deutlich verbessernt werden bzw. durch
Einsatz einer verkehrsabhangigen Steuerung die bei Busankunft auftretenden
Rickstauerscheinungen schneller abgebaut werden.

Koordinierung / Qualitét des ‘h"&kahl’Sﬂh|?l L H

Die Lage der geplanten Einmiindung Saturnmarkt liegt bei einer Umlaufzeit von
105 Sekunden gut im Koordinierungsband der KapellenstraBe. Die Grinzeitan-
teile fir den durchfahrenden Hauptverkehr weisen aufgrund der gleichgerichte-
ten Linksabbiegestrome an den Einmindungen Saturnmarkt und Polizeidirekti-
on in beiden Fahrtrichtungen in etwa die gil ichen Werte auf, so dass im opti-
mierten Signalisierungszustand nur ein garir_'!ﬁer Rickstau vor den beiden LSA
Salurn und Polizeidirektion im Zuge der KapellenstraBe auftritt.

Durch die ungeniigende Abstimmung zwischen den beiden Knoten LSA FT123
und LSA FT175 kommt es regelmaBig zu einem kurzfristigen Aufstauen des
starken stadtauswarts gerichteten Kfz-Stroms Gber die Flutbriicke hinaus bis in
die KapellenstraBe. Dadurch entstehen zaitwﬁse Riickstauldngen von ca. 120
bis 180 m. Durch die vorgenommene Optimierung in den Versatzzeiten der Sig-
nalsteuerung kann hier der ‘u"arlmhrsablaufi' tauswirts deutlich verbessert
werden. In umgekehrter Fahririchtung stadt i}’lwﬁﬂs besteht eine gute funktio-
nierende Grine Welle, so dass fir den in dar Morgenspitze Richtung Nirnberg
fahrenden Hauptverkehrsstrom wegen seirlaar geringeren Auspriagung (siehe
Werte in Tabelle 1) keine gréBeren Kapazitﬁts?mbiame zu erwarten sind.
Dimensionierung: i l
Die Lange und Anzahl der Aufstellspuren in den jeweiligen Knotenzufahrten
sind ausreichend bemessen.
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5 Verbesserungspotential mit verkehrsabhﬁnéigar Steuerung

In den Anlagen 7 bis 11 zu diesem Gutachten sindleinfache verkehrsabhangige
Steuerungen fiir die LSA FT123 Billinganlage, LSA FT175 Wiirzburger StraBe / Ka-
pellenstraBe und LSA FT175A KapellenstraBe / Satummarkt ausgearbeitet.

Eine detaillierte Ausarbeitung der veri-cehrsabhangigen Steuerungen ist im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung vorzunehmen,

Durch die Einrichtung der verkehrsabhangigen Steuerung lasst sich folgendes errei-
chen:

« Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte kann um ca. 5% - 10% verbessert wer-
den.
l

«  Weitere Optimierung der Koordinierung.

« Méagliche Riickstaus am Beginn der Spitzenstt
sich am Ende schneller-ab, da auf Belastung
den kann.

hden treten spater auf und bauen
chwankungen besser reagiert wer-

Bei einer Detailplanung der verkehrsabhangigen Steuerung fir die einzelnen Knoten-
punkten ist zu beachten:

» LSA FT123 Billinganlage
Die LSA kann effektiv nur in drei Teilknoten mit Abhangigkeiten untereinander
gesteuert werden. Hierbei wirkt sich die Einflihrung einer separaten Schaltung in
der Cadolzburger Sitralie fur die Hechtemblegmpur Uber neues Signal K1R posi-
tiv auf die Leistungsbilanz aus.

« LSA FT175A KapellenstraBe / Saturnmarkt
Die Verkehrsstréme von und zum Saturnmarkt soliten auf Anforderung freigege-
ben werden. Hierbei ist zu beachten, dass die Anforderungsphasen mit der Koor-
dinierung vertraglich sind. |

- LSA FT175 Wirzburger StraBe / Kapellenstra
Zusitzlich zu der Zeitliickensteuerung kénnte in der Zufahrt Maxbriicke bei Hal-
testellenbedienung durch Busse die Freigabezeitverteilung verbessert werden.
Hierzu missten die Busse gesondert erfasst wje;rden.

Aufgestelit am 12. Mai 2006

i. V. J. Karnapp

[Leiter des Institutes f0r Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik)
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1.  Zahlstellenplan Billi llganlage

Anlage 2. Auswertung Knotenpunktszahlung Billinganlage

Anlage 3:  Zahistellenplan Knotenpunkt Wirzburger Strafte / Kapellensirale

Anlage 4:  Auswertung Knuten[:lz-unklszﬁhlung Wﬂmbur'ger Stralle / Kapellenstralle

Anlage 5:  Zahistellenplan Knnt.enpunkt Uferstrale / MII xbriicke

Anlage 6:  Auswertung Knotenponktszahlung Uferstra!'}a { Maxbricke

Anlage 7:  Verkehrsabhangige :Steuemng: LSA FT123 Billinganlage
{2 Seiten) ,

Anlage 8: Verkehrsabhangige i.:."teuerung: LSA FT175 Wirzburger Str. / Kapellenstralie
(2 Seiten) I.

Anlage 9: Verkehrsabhéngige Fteuemng: LSA FT175A Kapellenstralle / Saturnmarkt
(1 Seite)

Anlagen Griine Welle {Zﬂit—WEg—E;iagramm} separate Seiten ohne Nummerierung

Anlage 10: GW Wairzburger P6_0: Bestand

Anlage 11: GW Maxbricke P6_0: Best.:and

Anlage 12: GW Wirzburger P6_1; Optimiert mit LéA FT 175A Saturnmarkt

Anlage 13: GW Maxbricke P6_1: Optimiert mit LSA FT 175A Saturnmarkt
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ANLAGEN |

Billinganlage
24./28.03.2006

Anlage 1: Zahistellenplan Billipganlage
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