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ANLAGEN

LSA FT123 Billinganlage

Verkehrsabhingige Stuieuerung

Verkehrsabhiingige Steuerung I

+ Signalplan P6 — Nachmiﬁaggspi&e koordiniert

= Zeitlickensteuerung fiir die Signale / Zufahrten
West 2 Spuren (ohne Rechtsabbiegespur)

K3
K11
K1
K7
K8

Wiirzburger Str. vo

Wirzburger Str. \.ﬂ::-rTDst (Flutbriicke)

Cadolzburger Str.

2 Spuren

Linksabbieger in die!Cadolzburger Str. 1 Spur

Vacher Str.

1 Spur

2 Spuren (ohne Linksabbiegespur)

T-Zeitpunkte [in Sekunden] i

T, | P6 Bemerkung |

Tt || 13 frithestes Ende PH1 (K3, K11)  PU1.2

T2 | 23 spatestes Ende PH|1 (K3, K11)  PU01.2

T3 31 frilhestes Ende PH 2 (K1) PU2.3

T4 | 42 | |spéatestes Ende PHI2 (K1) PU2.3

T5 | 45 | |friihestes Ende PH 3 (K7) PU3.4

T6 | 59 spatestes Ende PH 3 (K7) PU3.4

T7 | 49 friihestes Ende PH 1 (K8) PU4.1

T8 63 spatestes Ende PH 1 (K8) PU4.1
Umschaltzeitpunkt / Umlaufzeit :

UZP | 00 Umschaltzeitpunkt

Ty | 105s
Logische Bedingungen
Name |Funktion | | Initialisieren/ |Kommentar

| Léschen

ZLK1 | ZL(K1-Spur1 A K1-Spur?) = 3,0s | | dynamisch Abbruch K1
ZLK3 | ZL(K3-Spuri A K3-Spur2) > 3,0s dynamisch Abbruch K3
ZLK7 | ZL(K7-Spur1)=>3,0s |l | |dynamisch Abbruch K7
ZLK8 | ZL(K8-Spur1) = 3,0s dynamisch Abbruch K8
ZLK11 |ZL(K11-Spurl A K11-Spur2) > 3,0s dynamisch Abbruch K11
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LSA FT123 Billinganlage
Verkehrsabhdngige Steuerung

FT123 Billingknoten
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Ablaufdiagramm P6
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Verkehrsabhingige Steuerung

l ANLAGEN

! |
LSA FT175| Wiirzburger Str. / KapellenstraBe

» Signalplan P6 — Nachmittagsspilze koordiniert

= Zeitlickensteuerung fir die Signale / Zufahrten

VerTahrsahhﬁngiga Ste 'Ierung

K1 Wuorzburger Str. von West > Maxbrlicke 1 Spur
K2 Whiirzburger Str. von West > Kapellenstr. 2 Spuren
K3 Kapellenstr., Rechtsabbieger . 2 Spuren
K4 Kapellenstr., Unksabbﬁeger 2 Spuren
K5 Wirzburger Str. von Ollst (Maxbriicke) 2 Spuren
| -
| |
T-Zeitpunkte [in Sekunden] | ,
Ts P& Bemerkung B
T 12 friihestes Ende PH 1/(K1, K2, K3) PU1.2
T2 22 spatestes Ende PH 1 (K1, K2, K3) PU1.2
T3 | 36 frihestes Ende PH 2 (K5) P02.3
T4 47 spéatestes Ende PH 2 (K5) PU2.3
T5 | 60 X frihestes Ende PH 3 (K4) PU3.1
T6 74 | spatestes Ende PH 3 (K4) PU3.1
Umschaltzeitpunkt / Umlaufzeit
UZP | 00 Umschaltzeitpunkt
Ty | 105s |
|
l |
Logische Bedingungen ' !
Mame |Funktion Initialisieren/ | Kommentar
| Loschen
ZLK1 | ZL{K1-Spur1) = 3,0s | dynamisch Abbruch K1
ZLK2 | ZL(K2-Spuril A K2-Spur2) > 3,0s dynamisch Abbruch K2
ZLK3 | ZL(K3-Spur1 A K3-Spur2) = 3,0s dynamisch Abbruch K3
ZLK4 | ZL(K4-Spuri A K4-Spur2) = 3,0s dynamisch Abbruch K4
ZLKS | ZL(K5-Spurl A K5-Spur2) = 3,0s dynamisch Abbruch K5
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ANLAGEN

LSA FT175 Wiirzburger Str. / KapellenstraBle

FT175 Wiirzburger Str. /|

Start |

apellenstr.

kehrsabhingige Steuerung
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Ablaufdiagramm P6
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| ANLAGEN

LSA FT175A KapellenstraBe / Saturnmarkt
Verkehrsabhédngige Steuerung

Verkehrsabhingige Steuerung

« Signalplan P6 — Nachmittagsspitze koordiniert

« Es wird nur der Geradeausverkehr der Hauptrichtung (Signal K2, K3) Giber Zeitliicken-
steuerung beeinflusst. Die Zu- und Ausfahrten Satum sind mit kurzen Griinzeiten ausrei-
chend leistungsfahig. Im Phasentibergang werden die Nebenrichtungen komplett ge-
schaltet; der Phaseniibergang endet wieder in der Hiauptrichtung (Phase 1).

« Zeitlickensteuerung nur in Hauptrichtung fur die Signale / Zufahrten

K2 Kapellenstr. nach Nord, Geradeaus 2 Spuren (ohne Rechtsabbieger)
K3 Kapellenstr. von Nord, Geradeaus 2 Spuren (ohne Linksabbieger)

T-Zeitpunkte [in Sekunden]

T, P6 Bemerkung
T1 | 21 frihestes Ende PH 1 (K1, K2, K3) PU1.2
T2 | 33 spatestes Ende PH 1 (K1, K2, K3) PU1.2
Umschaltzeitpunkt / Umlaufzeit
uze | 00 Umschaltzeitpunkt
Ty | 105s |
|
I .
Logische Bedingungen | |
Name |Funktion | |Initialisieren/ |Kommentar
.| Laschen
ZLK2 |ZL(K2-Spurl n K2-Spui2) > 3,0s .| dynamisch Abbruch K2
ZLK3 |ZL(K3-Spur1 A K3-Spur2) = 3,0s | | dynamisch Abbruch K3

FT175A Kapellenstr. / Saturn Ablaufdiagramm P6
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